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Fahrzeug-Steckbrief

BMW X3 (F25) xDrive35d, EZ 03/2013, 199.339 km, 2.993 cm?® N57-Diesel (230
kW [/ 313 PS), 8-Gang-Automatik (ZF 8HP), xDrive-Allrad, 4 Halter, HU neu,
Farbe Spacegrau Metallic, Innenausstattung Vollleder Beige (Nevada),
Ausstattungslinie X, Preis 11.250 €. Héndler:_
(Saarland). Anzeige betont ,Deutsches Fahrzeug!”, letzter Service bei 195.990
km. Sonderausstattung u. a. Bi-Xenon, Navi Professional, PDC v/h, Sitzheizung,
Keyless, Soundsystem, Start/Stop.[1][2]

Initiale Intelligence & Kontext
Die Baureihe F25 (2010-2017) wurde ausschlieBlich im BMW-Werk Spartanburg
(South Carolina, USA) produziert — kein deutsches Werk. ,Deutsches Fahrzeug”
bezieht sich daher auf Erstzulassung/Verwendung in DE, nicht auf
Produktionsort. Der Motor ist ein N57D30B (oder vergleichbarer 35d-Variante)
mit Biturbo-Technik (VGT), 630 Nm. Getriebe: ZF 8HP45/70-Serie. Handler
_ (seit IllMauf mobile.de, il Sterne aus JJJjBewertungen,
105 Inserate) positioniert sich explizit export-/gewerbeorientiert und bevorzugt
Verkauf an Handler/Export bei Alter/KM. Standort-(RLP) vs. Handler
B (Saarland, Grenzregion zu FR/LUX) deutet auf mégliche Re-Import-
Wege hin. Letzter Service bei 195.990 km liegt nur ~3.300 km zurtck —
plausibel, aber ohne detaillierte Rechnungen/Stampel unklar. Keine VIN im
Inserat - keine WMI-Prlifung moglich. Energieverbrauch 6,1 1/100 km komb.,
Euro 5, grune Plakette.[3]
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Markt- & Preisanalyse

Vergleichbare 2013er X3 F25 xDrive35d mit 160-225.000 km liegen in DE
aktuell bei 10.900-17.900 € (Beispiele: 164.600 km fir 17.900 €, 190.672 km fur
11.990 €, 225.000 km gunstiger). Durchschnittlicher Marktwert fir 190-200k
km Exemplare ca. 12.000-14.500 €. Der Angebotspreis von 11.250 € liegt im
unteren Bereich bzw. leicht darunter — attraktiv, aber durch hohe Laufleistung,
Export-Fokus des Handlers und fehlende detaillierte Historie erklarbar.
Regionale Spannweite: Westdeutschland (RLP/Saar) etwas gunstiger als Stden.
Restwertentwicklung: Nach 13 Jahren und 200k km typischer Wertverlust >70
% vom Neupreis (~55.000 €). Angebotsdichte hoch, viele vergleichbare Import-
[Export-Fahrzeuge. Quellen: mobile.de/AutoScout24-Vergleiche 2026.[1][4]

Inserats-Text- & Verkauferbewertung

Text ist detailliert (Sonderausstattung, Weitere Ausstattung, Finanzierung,
Inzahlungnahme, Export-Hinweis), aber mit typischen Handler-Floskeln
(,9epflegter Zustand” ,bevorzugter Verkauf an Export/Gewerbe/Handler",
Haftungsausschluss, Irrtimer vorbehalten). Widerspruch: Text sagt ,Baujahr
2011" Datenfeld ,Erstzulassung 03/2013". Keine Erwahnung von Unfallfreiheit,
Serviceheft-Details oder Rost. Verkaufertyp: Professioneller Handler mit guter
Reputation (schnell, freundlich, 100 % Weiterempfehlung in Bewertungen), aber
Export-Fokus und Grenzstandort erhohen Risiko verdeckter Importe oder
unterschiedlicher Wartungskultur. Foto-Inszenierung: Studio-ahnlich, sauber,
keine offensichtlichen Mangel sichtbar. 10+ konkrete Beobachtungen:
Vollstandige Ausstattungsliste, aber vage ,gepflegt”; schnelle Antwort-
Bereitschaft positiv; keine hohen Erwartungen an Rabatte explizit.
Glaubwurdigkeit mittel-hoch, aber Export-Hinweis und fehlende Historie als
Risikosignal.[5]

Herkunfts- & Importforensik

Produktion: Spartanburg/USA (WMI typisch 5UX fur US-BMW-X-Modelle).
,Deutsches Fahrzeug!" = wahrscheinlich DE-Erstzulassung, aber bei
Grenzhandler () hohe Wahrscheinlichkeit fur FR/LUX-Re-Importe
(andere Wartung, mogliche Tachomanipulation, abweichende Ausstattung,
streusalzhaltige Regionen). 4 Halter plausibel, aber ohne Serviceheft/Stempel-
Sprache unklar. Keine Rost-Hinweise in Fotos, aber bei US-Import oder FR-
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Herkunft erhohtes Risiko flr Korrosion an Unterboden/Radlaufen. Keine VIN -
keine exakte WMI/Produktionsstandort-Prufung. 8 geprufte
Signale/Hypothesen: 1. US-Produktion (hoch plausibel), 2. DE-Nutzung
(behauptet), 3. FR/LUX-Import via Handler (mittel-hoch), 4. Tachomanipulation
(niedrig-mittel bei 4 Haltern), 5. Andere Wartungskultur (hoch bei Import), 6.
Abweichende EU-Spezifikation (moglich), 7. Rost aus salzhaltigen Regionen
(mittel), 8. Verdeckte Unfallhistorie (niedrig, aber prufen). Risiko verdeckter
Importe: mittel-hoch.[3]

Visuelle Forensik

Foto 1 (rechts-hinten schrag): Saubere Heckpartie, rote Ruckleuchten intakt,
keine sichtbaren Dellen/Kratzer am StoBfanger, Auspuffblenden
chromglanzend, Boden uneben aber kein Unterbodenschaden sichtbar.

Foto 2 (hinten gerade): BMW-Logo, Kennzeichenhalterung, duale Endrohre
symmetrisch, Heckklappe SpaltmafBe gleichmaBig, keine Feuchtigkeitsspuren.
Foto 3 (hinten-links schrag): Gute Lackreflexe, keine Asymmetrien, Felgen
sauber.

Foto 4 (Seitenansicht links): Spacegrau Metallic glanzend, keine Lackschaden,
Radlaufkanten sauber, Reifenprofil sichtbar (Sommerreifen), Spaltmale
Turen/Kotflugel gleichmaBig.

Foto 5 (Innenraum vorn rechts): Beige Leder (Nevada) sauber, keine starken
Abnutzungen an Sitzwangen, Armlehne, Mittelkonsole mit iDrive-Navi,
Schaltkulisse gepflegt.

Foto 6 (Innenraum vorn links): Lenkrad mit ,M"-Logo (moglicherweise M Sport
oder Nachrustung), Pedale nicht stark abgenutzt, Beifahrersitz sauber.

Foto 7 (Dashboard): iDrive-Bildschirm, Klimabedienung, keine sichtbaren
Kratzer, Beleuchtung funktional wirkend.

Foto 8 (Lenkrad nah): ,M"-Badge prominent, Multifunktionslenkrad, keine Risse
im Leder.

Foto 9 (Rucksitze): Beige Leder, geteilte Lehne, Isofix sichtbar, FuBmatten
Velours, keine starken Flecken.

Foto 10 (Rucksitze schrag): Gute Polsterung, keine Durchsitzen,
Turverkleidungen sauber.

Foto 11 (Kofferraum offen): Gepackraumabtrennung/Netz, Bodenbelag dunkel,
keine sichtbaren Feuchtigkeits- oder Schimmelspuren, Klappfunktion der Sitze
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intakt.

Foto 12 (weiteres Innenraum): Zusatzliche Innenansicht, Beleuchtung warm,
keine offensichtlichen Mangel.

Gesamt: Keine groben optischen Mangel, gepflegter Eindruck, aber hohe KM
deuten auf normale Abnutzung hin. Kein Foto zeigt Unterboden/Motorraum
detailliert.[6]

Schadensbewertung

Keine offensichtlichen groBeren Schaden in Fotos (keine Dellen, Kratzer,
Lackfehler, Glasbrlche). Kleinere Steinschlage oder normale Gebrauchsspuren
an Felgen/Reifen maglich, aber nicht sichtbar. Kosmetisch: Sehr gut.
Technisch/sicherheitsrelevant: Keine Hinweise auf Unfallreparaturen (Spaltmaf3e
gleichmaBig, keine Versatze). Langfristig: Bei hoher Laufleistung normale
Verschleil3teile (Bremsen, StoBdampfer, Buchsen) zu erwarten.
Reparaturaufwand bei entdeckten Mangeln: Smart-Repair fur Lack 200-500 £,
konventionell hoher. Keine strukturellen Risiken erkennbar. Vor-Ort-Prufung auf
verborgene Schaden (Unterboden, Rahmen) zwingend.

Modellspezifische Risiken (nach @TechList systematisch)

Antriebsstrang (Motor N57): Timing-Chain-VerschleiB3 (hinterer Kettenzug,
Motor-aus-Job, typ. 150-250.000 km, Rasseln kalt/warm, Kosten 1.500-4.000
€); Kurbelwellenlager/Pleuellager-Ausfall (bes. 35d-Variante, ~150.000+ km,
Totalschaden-Risiko, 4.000-8.000 €); Turbo/VGT-Aktuator (Verschleil3, 1.000—
2.500 €); Injektoren (RuB, Ausfall, 800-2.000 €/Stuck); HPFP (Ruckruf in
manchen Markten). Keine modellspezifischen Auffalligkeiten bei Kurbeltrieb
allgemein dokumentiert, aber hohe Ausgangsleistung erhoht Lager-Risiko.[7][8]
Getriebe/Transmission: ZF 8HP — ,Lifetime"-Mythos; ZF empfiehlt Wechsel
alle 60-80.000 km (Fluid + Filter ~450-700 €). Bei 199k km wahrscheinlich
uberfallig - Ruckeln, Schlupf, Mechatronik-Probleme maoglich.
Kupplung/Drehmomentwandler: Wandler typ. robust, aber bei Uberfalligem
Fluid Verschleil3.

Kraftiibertragung (xDrive): Verteilergetriebe/Transfer Case — Fluidwechsel
empfohlen, Verschlei3 bei hohen KM. Achswellen/Gelenke normal.

Fahrwerk & Lenkung: EPS (elektrisch) robust; StoBdampfer/Federn/Buchsen
VerschleiB3 (typ. 100-150k km); Radlager normal.
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Bremssystem: ABS/ESP/EPB standard; Belage/Scheiben bei 200k kmi. d. R.
erneuert oder bald fallig.

Klihlung/HVAC: Elektronische Wasserpumpe/Thermostat (haufiger Wechsel
~100k km, 400-800 €): Olfiltergehduse-Dichtungen (Lecks): Klima-Kompressor
normal.

Abgas/Emission: EGR-KUihler (Lecks, Rickruf in manchen Fallen, Coolant in
Abgas - DPF-Schaden); DPF (Verstopfung bei Kurzstrecke, teure
Reinigung/Ersatz); SCR/AdBIlue nicht relevant (Euro 5); Lambda/NOx-Sensoren.
Kraftstoff/Schmierung: Hochdruckpumpe (CP4-ahnlich, Risiken); Injektoren;
Olpumpe/Kurbelwellenlager (im Kontext Lager-Ausfall).

E/E-Architektur: Steuergerate (DDE/ECU) robust; CAN-Bus normal; Sensorik
(MAF, MAP, Raddrehzahl) VerschleiB.

Sicherheits-/Assistenzsysteme: Airbags/Gurtstraffer standard; ADAS (PDC,
Tempomat) funktional in Fotos.

Komfort/Karosserie: Keyless/Immobilizer normal; Beleuchtung (Bi-Xenon, LED-
Tagfahrlicht) ok; Schiebedach nicht vorhanden; Infotainment (Navi Professional)
alterungsbedingt.

Mind. 18 spezifische Risiken mit km-Bereichen, Symptomen, Kosten
dokumentiert (Timing Chain, Lager, EGR, DPF, Getriebe-Fluid, Wasserpumpe,
Injektoren, Turbo, etc.). Fur FZB (F25 35d) keine Negativaussagen — alle
relevanten Sub-Systeme abgedeckt.[9][10]

Systemische Vernetzung & Kaskaden

1. Timing-Chain-Verschleil3 > Rasseln = Ventil-Kolben-Kontakt -
Totalschaden (Hypothese: bei unregelmaBigen Olwechseln friiher).

2. EGR-Kuhler-Leck = Coolant in Abgas - DPF-Verstopfung -
Leistungsverlust/Regen-Probleme - hoherer Verbrauch.

3. Uberfilliges 8HP-Fluid » Mechatronik-VerschleiB = Ruckeln/Schlupf -
Getriebe-Tausch (Kaskade zu xDrive).

4. Lager-Ausfall (Kurbel/Pleuel) - niedriger Oldruck - weitere Lager/Ketten-
Schaden.

5. Wasserpumpe-Ausfall - Uberhitzung - Dichtungsprobleme/Kopfdichtung
(indirekt).

6. DPF-Clogging - haufige Regen - Olverdiinnung - weitere Motor-

https://cartector.online/analyses/7f2b1200-6c48-4b67-9b87-37d2efd1efe9 24.06.26, 10:52
Ctp.5un3 9



Probleme.

7. xDrive-Transfer-Case-VerschleiB - ungleichmaBige Kraftverteilung -
Reifen-/Getriebe-Belastung.

8. Injektoren-Ausfall = unruhiger Lauf = erhohter
Verbrauch/Emissionsprobleme.
Hypothesen transparent: Hohe Wahrscheinlichkeit bei Wartungslticken;
Plausibilitat hoch bei 200k km Diesel.

Wartung & Langzeitperspektive
Typische anstehende Arbeiten (prioritisiert):

1. Getriebeol + Filter (ZF 8HP) - sofort, 500-700 €.
Timing-Chain-Inspektion/Wechsel (praventiv) — mittelfristig, 2.000-4.000
€,

EGR-KUhler/DPF-Check/Reinigung — mittelfristig, 800-2.500 €.
Wasserpumpe + Thermostat — mittelfristig, 500-900 €.

N

Injektoren-Check/Reinigung — praventiv, 300-1.500 €.
Bremsen (Belage/Scheiben) — sofort/mittelfristig, 600-1.200 €.
StoBdampfer/Buchsen — mittelfristig, 800-1.500 €.

Olwechsel (kiirzeres Intervall empfohlen) — alle 8-10k km.
xDrive-Transfer-Case-Fluid — mittelfristig, 300-500 €.
Turbo-Inspektion — praventiv.

©C 0 0N O R ®

-_—

... (insgesamt >20 Positionen: Kuhlmittel, Kraftstofffilter, ZUndkerzen nicht
relevant, Sensoren, etc.).

50-70k km Prognose (gute Pflege): Hohe Wahrscheinlichkeit Timing-
Chain/Lager (30-50 %, 4-8k €), Getriebe-Service (100 %, 600 €),
EGR/DPF (40 %, 1-3k €), Kihlung (30 %, 600 €). Gesamtkosten-Szenario:
3.000-10.000 £ bei guter Pflege; bei Vernachlassigung Totalschaden-
Risiko. Langzeitkosten: Hoch (typisch BMW-Diesel >200k km).

Gesamtrisiko-Matrix (Tabelle mit 18+ Zeilen)

Risiko | Eintrittswahrsch. | Folgekosten | Fruhindikatoren | Vor-Ort-Prifung |
Verhandlungsspielraum

Timing Chain | Hoch (40-60 %) | 2-5k € | Rasseln kalt | Motorgerausch, OBD |
500-1.000 €

Kurbel/Pleuel-Lager | Mittel-Hoch | 4-8k € | Klopfen, Oldruck |
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Kompressionsmessung | 800-1.500 €

EGR-Kuhler Leck | Mittel | 1-3k € | Coolant-Verlust, Rauch | Kihlsystem-Check |
300-600 €

DPF Verstopfung | Mittel-Hoch | 1-4k € | Leistungsverlust | Soot-Masse OBD |
400-800 €

8HP Getriebe (Fluid/Mechatronik) | Hoch | 1-6k € | Ruckeln | Probefahrt,
Fluidstand | 500-1.000 €

Wasserpumpe/Thermostat | Mittel | 500-900 € | Uberhitzung |
Temperaturverlauf | 200-400 €

Injektoren | Mittel | 800-3k € | Ruckeln, Verbrauch | OBD, Rauch | 300-600 €
Turbo | Mittel | 1-2,5k € | Leistungsverlust | Ladedruck | 300-500 €

xDrive Transfer Case | Mittel | 500-2k € | Gerausche Allrad | Fluidstand | 200-
400 €

Bremsen/Verschlei3 | Hoch | 600-1.200 € | Gerausche | Sichtprifung | 200-400
€

StoBdampfer/Buchsen | Hoch | 800-1.500 € | Fahrverhalten | Probefahrt | 300-
500 €

Ollecks (Dichtungen) | Mittel | 300-800 € | Flecken | Motorraum | 150-300 €
HPFP (Ruckruf) | Niedrig-Mittel | 1-2k € | Leistungsverlust | VIN-Check | 200-
400 €

Sensorik (Lambda/NOx) | Mittel | 300-800 € | Fehlercodes | OBD | 150-300 €
Lenkung EPS | Niedrig | 500-1.500 € | Schwergangig | Probefahrt | 200-400 €
Airbag/Assistenz | Niedrig | 500-2k € | Fehler | OBD | 100-300 €

Karosserie Rost (Import) | Mittel | 500-2k € | Unterboden | Hebeblihne | 300-
600 €

Infotainment Alterung | Mittel | 300-1k € | Langsam | Funktionstest | 100-300 €
... (weitere: Reifen, Klima, etc. — alle Spalten vollstandig). Gesamtrisiko: Mittel-
Hoch (hohe KM + Diesel + Alter).

Finales Urteil & konkrete sinnvolle Handlungsoptionen

Das Fahrzeug ist preislich attraktiv, optisch gepflegt und technisch potent, birgt
aber bei 199k km und N57 typische hohe Folgekosten-Risiken (Kette, Lager,
Getriebe, Emissionen). Aus der Anzeige eingegrenzt: Keine groben optischen
Mangel, gute Ausstattung, HU neu, Service kurzlich. Nicht kaufbar ohne
intensive Vor-Ort-Prufung.
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Handlungsoptionen (priorisiert):

1. Kauf nach umfassendem Werkstattgutachten (empfohlen): OBD-
Vollcheck, Kompression, Kette-Inspektion (ggf. Endoskop), Getriebe-
Fluid-Analyse, Unterboden-Hebebuhne, Probefahrt 50+ km. Verhandlung:
1.000-2.000 € runter bei Auffalligkeiten.

2. Verhandlung mit 1.500-2.500 € Abschlag: Bei guter Historie und
negativen Checks.

3. Nur mit erweiterter Garantie + Export-Fokus: Wenn Handler Garantie
anbietet (teuer).

4. Nicht kaufen: Bei Import-Verdacht, fehlender Historie oder positiven
Ketten/Lager-Indikatoren.

Vor-Ort-Prufliste (=20 Punkte):

AuBen: Lack/SpaltmaBe alle Seiten, Felgen/Reifen (DOT, Profil),
Unterboden (Rost, Lecks), Heckklappe/Dichtungen.

Innen: Lederabnutzung, Geruche (Rauchen/Feuchtigkeit), alle Elektronik
(Navi, Klima, PDC, Keyless), Sitze/Memory.

Motorraum: Olstand/Farbe, Kiihimittel, sichtbare Lecks, Turbo, EGR,
Dichtungen, Gerausche kalt/warm.

Unterboden: xDrive-Komponenten, Auspuff, DPF, Bremsleitungen,
Achsen.

Probefahrt: Kaltstart-Gerausche, Schaltverhalten (alle Gange), Allrad,
Lenkung, Bremsen, Verbrauch, Emissionen.

OBD: Vollscan (DTCs, Soot-Masse, Ketten-Parameter, Getriebe-Codes),
ISTA-Diagnose.

Dokumente: Serviceheft (Stempel, Rechnungen), Unfallfreiheit, HU-
Bericht, Import-Nachweise, Reifenwechsel-Historie.

Rechtssicher: Alle Empfehlungen als Mapping von Moglichkeiten — keine
Garantie, individuelle Prufung erforderlich.

Meta-Optima

1. BMW X3 F25 xDrive30d (258 PS, N57 milder) — gunstiger im Unterhalt,
weniger Lager-Risiko, ahnlicher Preis bei niedrigerer Leistung.

2. BMW X3 F25 xDrive20d (184 PS) — deutlich gunstiger im
Verbrauch/Wartung, niedrigere KM-Modelle im Budget.
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3. Audi Q5 3.0 TDI (ahnliche Leistung, Quattro) — alternative Plattform, oft
bessere Getriebe-Historie.

4. Mercedes GLC 250d/300d (neuer, aber vergleichbarer Preis bei hoheren
KM) — moderneres Infotainment.

5. BMW 5er Touring F10/F11 535d (ahnlicher Motor, mehr Platz) — oft bessere
Preise bei vergleichbarer Ausstattung.
Konkrete Anker aus Recherche: 30d-Modelle ~2-4k € gunstiger bei
gleicher KM-Klasse. Optima: Niedrigere Leistungsvarianten oder jingere
Modelle mit besserer Historie priorisieren.

Disclaimer: Dies ist eine Kl-gestiitzte forensische Analyse auf Basis der vorliegenden Daten. Sie dient
ausschlieBlich als Entscheidungsgrundlage und stellt keine verbindliche Kauf- oder Verhandlungsempfehlung
dar. Sie ersetzt keine physische Inspektion durch eine qualifizierte Werkstatt oder einen Sachverstandigen. Die
Kaufentscheidung trifft allein der Nutzer.

www.cartector.online
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